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Eﬁlcace

C'est le terme qui m’a paru le mieux résumer, en un mot, les

- qualites du Skylark : efficace. Pour étre honngte, je ne I'ai pas
irwentéi'. le qualificatif figure sur les plaquettes de présentation
de la machine. Il est bien choisi. Il peut s'appliquer a son look,
qui ne laisse pas indifférent. A sa construction, irreprochable.
A ses performances, plus qu'honorables. Et a son comportement
en vol, a la fois ludique et rassurant.
Présentation et essai d'un ULM qui a rengontré ailleurs un succes
certain, et qui mérite d'étre mieux connu chez nous.

Texie et photos : Thierry Gérard
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Uinstrumentation est signée Kanardiz. File comporte
un badin, un alfimétre, vn compie-tours, Ln vanoméine,
et un min-EFT5 en dowble exemplaire (ici, Mun affiche
I'harizon arfificiel, I'autre le compas). Sur la droite,

un EM5 concentre tous fes paramétres motewr

Second départ

Le concepteur du Skylark n'est pas un inconnu,
puiqu'il 2'agit de Milan Briztela, le talentueus inge-
nieur qui créera quelgues années plus tard le famewn:
Briztell ¥18, dont la réputation n'est plus & faie. Le pro-
totype & pris I'air au debut des années 2000 of, aprés
avoir &8 presente au ealon AERO de Friedrichshaien
en 2005, le Skylark a connu une belle camigre, ezzen-
fiellement en Allemagne, en Fologne et en République
ichéque, avec prés de 300 exemplaires produite. Chez
nowe, son audience est restée confidentielle, on I'a
vu au zalon de Bloiz en 2011 = 2012, apréz gquoila
prafiguermnent disparu des radars, et quelgues appa-
reilz g=ulernent ant &8 vendus.

L'an dermnier, ka scciste Morfero, dingee par lia et Bva
Giontcharov, est devenue le nouvel imporiateur pour
la France, la Belgique et le Luembouwrg. Dynamiques
et motivés, manifestement amoureux de la machine,
llia et Eva ont bien décidas & la faire connaitre dana
I'Hexagone, et a lui donner le succés commercial
qu'elle mérite. llz ne ménagent pas leurs efiortz, etle
Skylark a fait 2on retour au Mondial de I'ULM & Bloiz,
lors des deux demiéres editions, dans une wersion
homaologuee & 525 kg (avec parachuie).
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Tour du propriétaire

L= Skylark ne passe pas mapencu, avec 5on empennage en T imposant, ses win-
glefs largement dimensionnes, et son long nez. Sa silhoustie eat incontestable-
ment élégante, avec un petit look sportf plutat avantageux, renforce par la fvrée
originale de I'exemplaire miz a nofre disposstion. Il est presque entisrement en alu-
rriniwn, 2euls font exceplion quelques Slements présentant une forte courbure,
capot moteur, raccorde Karman et winglets, ainsi gue les jambes du train d atter-
rizzage principal, qui zont réalisés en compoeite. Le 2oin apports A la conetruc-
ficn et manifeste, on remarque notamment les rivels & téte noyée sur les ales
qui, non seulement améliorent ["asrodynamique (o'est leur raison d'étre), maiz
confribuent également & I'esthéfique en offrant une surface parfaiternent lisze.
Les deux réservaoirs, d'une contenance de 45 litres chacun, sont installés dans
lez ailes. llz aont indépendants, un sélecteur sur la console centrale permettant
le basculement de I'un & Nautre.

Petite particulant, les volete offrent 3 positions de braquage vers ke bas (107,
207 et 407) maiz aussi la possibiite d'un braguage negafif, de 10° verz le haut.
Cefte dizposition, commune sur les planeurs, permet daméliorer |a vitezse en
croigiere. Sur ke Skylark, ce gain est marginal, c'eat surtout la stabilité gui 2'en
frouve renforcse, le manche devient un peu plus farme, la machine trace sa routs
comme sur dez raile. Les volefs 2'acfionnent via un levier siué entre les sigges,
le compenaatewr eat & commande élecirique, avec deux boutonz placés aur le
manche et un indicateur de position au tableau de bord.

L'amortizzsement du train ezt assure par des tampone en elastomene a l'avant,
et par la fledbilé des jambes zur lez roues principales. Les freine differentislz
{indépandants sur chaque roue) sont commandés par des pédales montées
aur bz palonnier. Roues larges ef carénage sont inclus dans le « pack confort =,
preaque systematiquement retenu par les clients (nows avons integreé son colit
dang le prix de base indiqué aur la fiche technigue).

Le Skylark de notre essai péee 323 kg 4 vide, procurant une charge utile de 202 kg
2 y a un parachute, option dont notre machine d'essai est equipee. Clest as-
zez confortable, avec 150 kg dedies a I'equipage (lia est assez leger. .}, nous
pourronz encore emporier 50 litres d'eesence pour partir en vol.



1 - Uhélice Kazpar d'ongine a &4 remplacée par une E-Props, gain de poids 3- La verridre couliszanfe dégage compléterment Maccés 4 bord

et de performance 3 [3 cié. 4 - Lez sidges procurent une position assez relevée ef offrant
2 - La cahine de notre Skylark est revétve d'un habillage en alcanfara ur bon maintien. iz zont réglables sur 3 positions.
plutdt stylé. & - Cempennage est pluttt impozant : ke plan five horizontal
culmine 3 228 m du sol
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Moteur et hélice

La motorisation standard est le Rotax 912 5 de
100 ch, et Fon peut opter pour be 912 S & injec-
fion. Ge qui frappe loragu'on décapote le Skylark,
c'est l2 volume du compartiment moteur, assez
large ef surtout trés long, le bloc &tant place trés
en avant de [a cloizon pare-feu. Du coup MNacces-
gibilitd est excellente, il est poesible de faire un
peu de mécanigue sans se tordre lea poignets.
L'installation inepire confiance, c'est trée propre,
cablez et durites sont bien rangés et bien fies.
Motre machine est munie d'un calorstat sur le cir-
cuit d'huile pour favorizer la monkee en tempéra-
ture (la crculafion dans le radiateur est coupée au
démarrage), sinei que d'un syatéme de réchaufiz :
les carburateurs sont alimentéa par une boite &
air, qui puige directement dans le compartiment
moteur (rechauffe inactive), ou dans une canali-
zation qui améne de l'air circulant autour du pot
d'achappement (rechauffe activés).

Le constructsur propoae normalement une he-
lice Kaspar, remplacés par une E-Props sur les
maodélez vendus en France (Duc en option). Un
choix dicte d'abord par la demande dez clients,
et qui g'est avérs judicieux, avec quelques kilos
de moinz sur la balance, et quelgues km/'h de
pluz au badin. Des halices a paz varable peu-

Instruments et équipements

Le tableau de bord est évidermment enfizrement
personnalizable, chacun pouvant cholair la confi-
gurafion qui lui comaent. La planche de notre Sky-
lark et assez compléte, avec inetruments de vol et
BMS Kanardia, ncluant un pilote automabique. Paz
de GPS (disponible en option), 2 fonclion navigs-
fion ezt dévolue & une tabletie tactie, clipsse aur
le support prévu & cet effet, & drofie du tableau de
mﬁgam.mmdmppurtpanddem
un emartphone, gulia exploite pour la veille anticol-
[=ion avec 'appl SafeSky. Radio et tranapondeur,
évidemment indizpenzables sur ce genre d'ULM,
viennent compléter I'éguipement.

Le pack confort évoqué ples haut comprand le
chaufiage cabine =t notre machine comporie en
outre une veméne teintée et un habilage de la ca-
bine et des siéges en alcantara (cuir arfficiel) : sans
parier de how, Mintérieur du Shylark est relativement
haut de gamme. De quoi voyager agreablement,
avec en plus un vaste cofire pour les bagages. Sa
capacité d'emport est dans la norme (20 kg), en
revanche son volume et netierment aupsnieur 3 ce
qu'on trouve habiuellement. Dommage, du coup,
quil n'y ait pas d'ouverburs latérale permettant de
facditer = chargement | une valize cabine standard
fient zane probime dane le cofire, maiz il faut la pas-
aer par-deasus le dossier des sieges. Bon, relativi-
zonz, o2 n'eet fout de méme paa un frée gros défaut.
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A bord

La vermiére coulisze zur l'avant. dégageant entigrement 'accés & la cabine. Un mar-
chepied permet de monter facilement sur "alle, ensuite, comme sur foutes les ma-
chines & ailez basses, une petite gymnastique s'impose pour 2'inetaller 3 bord, en
prenant garde de ne pas 'appuyer sur des elements fragilea (verriere, casquette
du tableau de bord). Rien de compliqué une foiz la méthode azsimilés, le Skylark
esat sur ce point dana la moyenne.

La largeur aux épaules et safisfaisante, mais la hauteur un peu limitée sous s ver-
rigre va nous contraindre & un petit réglage du siége. En position avant, ma téte
touche le plexd, avec be casque ¢a va Blre un peuw juste. Sidge reculé a fond (dé ne-
ceeeare), la courbure de la verriére permet de gagner en hauteur, maiz cette foiz ce
sont mes jambes qui porient désagréablement sur la parai inclinge siuse devant
I'assize. La bonne mesure sera frouvee en position intermediaire. Jai lmpression
au depart de renfrer un peu au chauszse-pied, maiz finalement je ne serai pas géné
en vol (malgre lagitation de 'air). Notez qu'une vemizre Slargie a 118 cm (109 em
en standard) eat dizponible sur option.

Aien a dire concernant ka posstion, je suiz A laise, assis assez droit (le Skylark ne
cide pas & ka mods des dossiers réa inclinds). les siéges sont confortables e ac-
cés aux commandes aisé. Le grand levier de conirdle des volets, un peu atypique,
='avere pratique a I'uvaage, et bénsficie d'un disposiif de verrouillage que 'on ac-
tionne avec la paume de la main, de fagon aseez naturells.

En vol

La méteo n'étai pas waiment de nofre coté pour cet ezsai en vol. Le jour prévu, le
ternpe e=t beau sur Valenciennes, maiz llia reste blogqué jusqu’en fin d'apréa-midi 2
Mancy, ou se trowvait la machine. Il pourrain exiremia prendre |'air et se poser chez
lui juste apréa le coucher du soleil, frop tard pour repartir en vol. Mouz nous don-
nonz donc rendez-vous le lendemain, relativement confiants : les prévisions an-
noncent un ciel couvert en tout debut de matinge, se dégageant enzuite rapide-
ment. Uin peu opfimiste, hélas, et & 11h du matin be plafond eat toujours trés bas,
aux emvirons de 1 000 pieds. Inenvizageable de passer au-dessus de la couche,
il y & bien quelques ouvertures ici et |a de temipa en temps, mais elles restent trés
inzuffizantes et se rebouchent rapidement. Tant piz. je ne pourai dérouler tout le
programme d'easai habiuel, mais nous dacidons de partir quand méme : c'estca
ou un report gine die, nos emplois du tempe respectifz ne permettant pas de pa-
Bienter plus longtempa.

Je profite du roulage vers la pizte pour un essal des freins : efficaces, en appuyant
bien la machine 2'amréte net, mais on sent la différence avec du Beringer (propoeé
en opfion), plus dowx, ples progressif. Oufre lee nuagee, nous avons lee honneurs
d'un vent de travers sensible, un bon 10 noeuds selon la méteo, encore optimiste 2
man aviz, et & 50° de 'axe. Dés que les rouss quittent la piste, l'efist 2'en fait nette-
ment senfir - il faut appliquer une comection de dérive importante, ef air est plutdt
agits prés du aol. Pas idéal pour une prise en main, mMais au moins je peux consta-
ter comment I'animal se comporie dans la turbulence. Nouws sommes un peu z=-
cougs, evidemment, maiz | apprécie le mouvement azzez doux de la machine, qui
abeorbe bien et nous épargne les chocs et autres « coupe de pied aux fesses »
gu'on doit parfois subir dans ces circonstances.

Je me fais un peu pieger au départ par la sensibilité des commandes, je tiens un
peu trop fermement le manche, en tentant de corriger les cecillationa du nez. Re-
sultat, je ne faiz gu'amplifier le mowvement. llia me rappelie a Fordre : il mintime
plus de souplesse, en tenant b2 manche & deux doigis =t en avitant le surpiloiage.
Tout 2’apaize immediatement. et le Skylark affiche finalement une belle stabilis, i
suffit de le laizser faire.



1- Le Rotax 912 § ne mangue paz de place. On note

le calorstat sur le circwit d'huife, ef fa balte a air
métaliique qui alimente les carburatewrs.

- Devriére fe moteur, on voif ke systéme de réchauffe
emnfowant le pot d'échappement, gui alimente en
air chaud fa bofte 3 air d'une part, et fa cabine
o autre pant.

- Lamortizsement sur i3 jambe de train avant est
assuné par deg ampons en &laetomére.

4 - Le train principal eat &quipé de pneus larges
{6 pouces).

- Les wolets se braguent vers le bas, jusqu'a 405
maiz galement vers le haut : c'eet fa position - T0F,
ufilisée en croisiére.
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Performances

La montée initiale &'effectue & un rythme soutenu, le varo affichant
1 200 pieds/min. Belle performance, que je ne peux cependant ve-
rifier aur la durée, vu ke plafond i nous faut rapidement metire en
palier. L'air ze calme un peu en prenant de la hauteur, je vais donc

1 Le parachute de secours gt installé entre e compartiment moteur
ef la cabine.
4 Le cofire & bagages est particulidrement vaste.

pouvoir efectuer guand méme quelques mesures de viteese. Je re- £} Lea pédales des freing différentiels, commandés aux pieds, sont
Eve 210 kmy/h & un régime de 5 000 tr/min, et 195-200 3 4 800 tours. menites aur les pakonniers.

Crest frés hanorable, et zane &tre une béte de course, le Skylark {3 Lo bouchons de réservoir ferment & clé.
a?rﬁmemnm&mw?age.mumwwmjaue oL 1 ral Soum Ien contncts £ fumibies,
depaazant les 1 100 km (en gardant une reserve de précaution), Ie b o I 6 =

pour un tempe de vol derwiron § h 30. De quoi traveraer sereine- B : )

ment le paya ! 1) Le phare datternssage est inclee dans le pack confort.

Paz guestion &videmment de faire des easaiz de décrochage a
800 pieds/aol. Je dois sur ce point interroger llia, qui connait bien
le phénoméne, puizquil utiize la machine powr I'écolage. | m'an-
nonce une viteese de décrochage gérement inférieure a 65 kmjh
en configuration attermiazage (deux crana de volets), ce qui est par-
fatement en phase avec les donnéss publiges par le construcieur
Le cran de volet supplémentaire (207, qu'il nulilize qu'sxceptionnel-
lemnt, pour le poaé sur pigte trés courte, permet de gagner emviron
S kmyhw. Si lNon se contente de tirer doucament le manche au fur et
amesure que la vitezse baizse, le Skylark parachute doucement. Si
I'on inzizte jusqu'a descendre aux environz de 55 kryh, il effectus
un galut, et pique du nez tout en reprenant de la vitesse.
L'évolution du termps nous amene 3 scourter le vol, quelques nuses
pluz bazses que les autres nows faizant craindre un abaissement
du plafond, dsja limite. Le vol fut un peu bref, maie suffisant pour
apprécier le comportement en vol de la machine : le Skylark eat
gensible aux commandes, phutdt agile, fout en offrant une stakilite
satisfaizante {tant qu'on ne le surpilote pas ).

Conclusion

Look avantageus, pilotage sympa grace a la sensibilite des od
mandes, comportemnent stable e razaurant, y compriz dans lat
bulence : ke Skylark m'a plu. Bien construit, bien &quipé et dobé d'un
int&rieur agréable dans la version essayée, o'eat une machine (re-
lativemnent) haut de gamme proposée & un prix justfie, et méme
{relafivemnent) modere par rapport au marche - moine de 137 000
euroe TTC avec instrumentation compléte, parachute, pilote auto-
matique, intérieur « confort » et déco originale, c= n'est pas exces-
aif. Ceux qui peuvent y conzscrer du temps et déairent connaitre
leur machine sur le bout des doigtz pourront abaizser significafi-
vement la facture en optant pour le kit avance (la cellule et bes ailes
zont construites, reste A lea aszembler et & installer moteur e ins-
frumentz). Une confrainte : soucieux de la qualité de fabrication,
lia demande que la construction s'effectue dans ses locaux, sous
zon controle et avec sez conasiz.

» (ualité de tabrication
* Look

» Equipement

* Gomportement en vol

-
« Accessibilite au coffre
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FICHE TECHNIQUE
DV-1 SKYLARK

CONDITIONS DE L'ESSAI
Température 12 G ; Preasion QMH 1032 hPa ;

Vent 160710 kt ; Piate 11/165 ft ; Altihude de
tranvail 700 ft GNH ; Mases au décollage 522 kg

MMENSIONS

Enwergure B814m
Longueur 662 m
Hauteur 228 m
Surface alare 94 m*
Masse & vide 323 kg
Mazse maxi 525 kg
MOTEUR

Type Rotax 912 5 ou 912 iS5
Puisgance 100 ch
Helice E-Propa ou Duc tripale
PRIX

Version de basze emy. 106 500 ewros TTC

Incluant pack confort (carenages, rouss kanges, phare,
chauffage cabine..)

Modsle eseaye env. 136 800 ewos TTC
Parachute, instruments Kanardia avec pilote auto,
radio, ranspongdeur, rechaulle carou, venmiare tintée,

intérieur alcantara, pemture. ..

PERFORMAMNCES

Vz maxi 1 200 pieds/min & 110 km/h

Veroigiére 195 kmy/h TAS 2 4 BOO trfmin
210 kmyh TAS & 5 000 trfmin

Vne 260 kmih

Val 64 lam/h

EQUNPEMENT

Freine au pied. sur leg miere

Frein de parc oui [pack confiort)

Radio option

Tranepondewr option

Reservoirs 2 x 45 litres

Parachute oui {option)

CONFORT

Largeur cabine 108 cm

Sig réglables 3 i

Palonniere fizes

Chauffage oui (pack confiort)

Agration aérateur pare-brise

VISIBILITE

Avant trée bonne

Laterale excellents

Supérieurs trée bonne

Inferiewure moyEnne

Arrigre bonne

lC'_\?[:I]H'I'M:I

DOWA AIRCRAFT FRANGE/MORAERD [=]

Aeropori du Valenciennols (LFAV)

Hamgar 40

Parc FACHvIlES de I'A&rodrome Est

E9121 Prouvy

+33 (07 68 57 B0 30
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